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Mimoradné obratny, ale narocny na pilotaz. Tato jedina véta charakterizuje Sopwith Camel, jeden z
nejznaméjSich stihacich letounu prvni svétové valky, velmi dobfe. Byl uéinnou zbrani v rukou zkuse-

nych pilotu, ale nebezpeény pro novacky.

Sopwith Camel byl odpovédi na potrebu rychlejsiho a obratnéjsi-
ho stihaciho letounu, nez jaky mély britské letectvo a ndmornictvo
v roce 1916 k dispozici. Firma Sopwith méla za sebou jiz nékolik
Uspésnych konstrukci, které prispély k jejimu dobrému jménu. Novy
JFighter 1", zkrécené oznacovany jako F.1, byl navrzen pod vedenim
Séfkonstruktéra Herberta Smithe, ktery pracoval s koncepci navr-
Zenou T. Sopwithem, F. Sigristem a H. Hawkerem. Jejich zdmérem
bylo soustredit co nejvice hmotnosti na relativné malém prostoru
a vytvorit tak mimoradné obratny letoun. Konstrukéni préace probi-
haly rychle i diky tomu, Ze konstrukéni kanceldr firmy Sopwith byla
velmi jednoducha. Zakladni konstrukéni vykresy se kreslily kridou
pfimo na podlaze dilny v méfitku 1:1 bez jakychkoli statickych Ci ae-
rodynamickych vypocta.

Konvengéni, pFesto jiny

Prvni ze tii prototypd podstoupil koncem roku pozemni piejimaci
zkousky a 22. prosince 1916 byl oddélenim firmy zodpovédnym za
stavbu prototypl prohldden za letuschopny. Predpoklada se, Ze
prototyp poprvé vzlétl téhoz dne s Harrym Hawkerem za fizenim
(nékteré prameny uvadéji 26. prosince), pohanén motorem Clerget
97 o vykonu 110 k. Hawker se o letovych vlastnostech vyjadroval po-
chvalné, i kdyz ve skute¢nosti bylo zfejmé, Ze ma novy letoun velmi
citlivé fizeni a je pomérné nestabilni. Dalim zdrojem obav pilotl
se stal velmi silny gyroskopicky efekt rotaéniho motoru a vrtule,
coz ovladani letounu jesté vice ztézovalo. Obéti letovych vlastnosti
Camelu se pozdéji stalo mnoho méné zkudenych a zacinajicich pi-
lotl. Na druhou stranu, v rukach zkudenych pilotG byl Camel v boji
velmi G¢innym stihacem.

vyroben z drevéné prihradové konstrukce s draténymi vyztuhami.
Boky kokpitu byly preklizkové, motorovy prostor mél hlinikovy kryt.
Zbytek trupu byl potaZen latkou, stejné jako kiidla a ocasni plochy.
Pro usnadnéni sériové vyroby postradalo horni kfidlo vzepéti. V jeho
centroplanu byl Uzky otvor. Spodni kfidlo dostalo vzepéti 5°.

Vyzbroj tvorily dva synchronizované kulomety Vickers raze 0,303
palce umisténé v ,hrbu* pred pilotni kabinou. Plvodni kryt kulometu
neumoznoval pristup k rukojeti zavéru podavaciho systému, protoze
oba kulomety mély vedeni munice zprava. To znemozfiovalo uvolnéni
zaseknutého néboje v pravém kulometu za letu. K prekonani tohoto
problému byl v krytu nad zévérovym mechanismem pravého kulo-
metu vyriznut otvor. Tato Uprava byla standardizovana 28. Cervence
1917 u No. 2 Aircraft Depot a vyzadala si pfidani ¢elniho Stitku.

Motory a vyrobni obtize

Némornictvo zadala svou prvni objednavku na 50 letadel jesté pred
zalétanim prototypU, zatimco ministerstvo valky ¢ekalo az do konce
kvétna. Diky tomu se ndmorni Camely zacaly dostévat k jednotkdm
jiz v poloviné kvétna 1917, zatimco No. 70 squadron RFC ziskala své
Camely az koncem Cervna. Byly to také prvni Camely nasazené do
boje u RFC. A zatimco ndmorni Camely byly pohdnény motorem
Admiralty Rotary No. 1o vykonu 150 koni (pozdéji prejmenovany na
Bentley Rotary No. 1), RFC pouzivaly své Camely s licencné vyrabé-
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francouzskym originallim, ale také jej ztracely jiz po zhruba 10 hodi-
nach provozu. Resenim byla instalace méné vykonnych, ale spolehli-
véjsich motord Le Rhéne 9J o vykonu 110 k. Pozdéji se pouzivaly také
motory Clerget 9Bf 140 k a Camely dodavané jednotkdm USAAC byly
vybaveny motorem Gnome Monosoupape o vykonu 150 koni.
Navzdory nékterym nedostatkim konstrukce a potizim s moto-
ry a zbranémi byl letoun, ktery dostal jméno Camel diky hrbu na
pridi, objedndvéan jak RFC, tak RNAS ve velkém mnoZstvi. Spolec¢-
nost Sopwith nebyla schopna véechny objednavky plnit, a tak byly
licenéni vyrobou povéreny jiné firmy. Byly to Ruston, Proctor & Co,
Clayton & Shuttleworth, William Beardmore, Boulton & Paul, British
Caudron, Hooper & Co, March, Jones & Cribb, Nieuport & General
Aircraft a Portholme Aerodrome. Mezi letouny téchto tovéaren byly
drobné technické rozdily, vétsi byly z hlediska kvality vyroby. Ze-
jména Camely pochazejici z vyroby Ruston, Proctor byly ve srovnani
s ostatnimi vyrobci vyrazné horsi ve vykonech.

Pro ruzné tcely

Do konce vélky bylo vyrobeno 5597 Cameld. Dvanact dennich
squadron RFC (No. 3, 28, 43, 45, 46, 54, 65, 66, 70, 71, 73 a 80) létalo
s Camely na zépadni fronté a tri z nich se po urcitou dobu zapojily
také do bojd v Italii (No. 28, 45 a 66). Ve Francii plsobily s Camely
také dvé nocni letky RFC (No. 151 a 152). RNAS méla k dispozici osm
squadron Camell (No. 1, 3, 4, 8, 9, 10, 12 a 13). Home Defence pouzi-
vala Camely u sedmi squadron (C. 37, 44, 50, 61, 87, 112 a 143). Ty byly
pouzivany Kk boji proti noénim naletdm némeckych tézkych bombar-
dérl a vzducholodi Gtoéicich na britské ostrovy v letech 1917 a 1918.
Nékteré z téchto nocnich stihacek byly prestavény na verzi ,Comic".
Dalsi specialni verzi Camelu byla 2F.1, pouzivana jako palubni le-
toun. Tato verze méla skladaci trup pro snadnéjsi skladovani letound
na palubach. Také USAS méla dvé squadrony Cameld (No. 17 a 148),
dalsimi kdo obdrzeli Camely jeSté za vélky, byli Belgicané. Nékolik
letectev je pak pouzivalo po valce.

Ackoli byl Camel stihaci letoun, byl pouZivan také jako stihaci bom-
bardér. V této roli pouzival zédvésnik pro Ctyri 20lb (11kg) pumy. Tyto
nélety v malych vyskach byly sice pomérné Gcéinné, ale pro piloty
také velmi nebezpecné. Celkem piloti Camell sestrelili béhem prvni
svétové valky asi 1543 nepréatelskych letadel a 120 balond. Dalsich
1086 nepratelskych letadel bylo nahldseno jako ,ztrata kontroly”
(Out-of-Control), coZ byly pravdépodobné sestrely.

Tato stavebnice: Sopwith F.1 Camel (BR.1)

Camely s motorem BR.1byly mezi piloty nejoblibenéjsi a velmi zada-
né. Bentleyova konstrukce sice vychazela z motoru Clerget 9B, ale
méla valce z lehké slitiny a byla nejen vykonnéjsi, ale diky dvojitému
zapalovani také spolehlivéjsi. Zajimavé je, Ze BR.1byl i levnéjsi, pro-
toze licenéni platby za Clergety tyto jednotky dost prodrazovaly. Vys-
&iho vykonu bylo u BR.1dosazeno zvy$enim zdvihu vélce, coZ zvétsi-
lo prumér motoru. Ten se sice veSel do krytu uréeného pro Clerget,
nicméné existoval také specificky kryt pro motor BR.1. Ten se ale
pouzival pomérné mélo. BR.1 byl standardem ndmofnich Cameld, ale
protoZe se nevyrabél v potfebném mnozZstvi, vétsina pilotd RFC se
musela spokojit s Clergety.
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B6420, F/Cdr Richard Pearman Minifie, No. 1(N) Squadron RNAS, Téteghem, Francie,

brezen1918

dosahl na typu Sopwith Triplane, poslednich ¢tyf pak na tomto Camelu. Minifie vstoupil do fad RNAS (Royal Naval Air Service)
11. €ervna 1916 a po pilotnim vycviku se stal v prosinci ¢lenem No. 1(N) Sqn. Prvniho vitézstvi dosahl 29. dubna 1917, kdyz s Triplanem N5446
sestrelil nedaleko Epinoy Albatros D.IIl. Dne 17. bFezna 1918 vedl s timto Camelem patrolu, ze které se nevratil. Jisté je, Ze nouzové pristal za
nepratelskymi liniemi a padl do zajeti. Jeho stroj na zemi shorel, podle nékterych zdroji jej sam Minifie zapalil. Je otdzkou, zda pFistal kvuli
poruse motoru, nebo byl sestfelen, kdyzZ se jeho jednotka dostala do boje s Pfalzy od Jasta 47w. Camel B6420 pochazel z vyroby tovarny
Sopwith a do stavu No. 1(N) Sqn RNAS byl prijat 9. 11. 1917. Na rozdil od tehdejsiho znadeni stroju této jednotky obdrzel nezvykle pestré
zbarveni.Podle znamé cernobilé fotografie lze dojit k nékolika zavérim, priklonilijsme se ke stfedné modré barvé natrupu, bilé kresbé chrta
acervenémupolizakokpitem.Je alemozné, Ze ervené byly natfenyidrevéné ¢astikolem kokpitu.
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B B6390, F/Cdr Raymond Collishaw, Seaplane Defence Squadron RNAS, prosinec 1917

bojova draha zapocala v lednu 1916, kdy byl po vycviku zafazen ke 3. ndmornimu kfidlu, kde létal s dvoumistnym Sopwith 1% Strutterem,
se kterym také dosahl prvnich dvou potvrzenych vitézstvi. V Gnoru 1917 byl pielozen k No. 3(N) Sqn, kde létal s Pupem a dosahl dalsich dvou
sestrely, ale jiz 1. dubna se hlasil u No. 10(N) Sqn, aby pFevzal veleni roje B (B flight). Zde pfesedlal na Sopwith Triplane a spolu s dal$imi
Kanadany zalozZil legendérni,Black Flight“s éernymi pridémii jmény stroju. Collishaw zvolilnazev ,Black Maria“. Po dovolené v Kanadé se jiz
jako eso s 38 sestrely ujal na koncilistopadu 1917 veleniu Seaplane Defence Squadron, kde také dosahl 19. prosince svého prvniho vitézstvis
Camelem. Jednalo se prévé o tento letoun. Pocinaje 23. lednem 1918 prevzal Collishaw veleni No. 3(N) Sqn, kde setrval
az do 21. fijna, kdy byl staZen z bojové sluzby. Po valce navysil jako velitel No. 47 Sqn své skore o dalsi sestfel v bojich proti bolSevikim
v Rusku. Jako vicemarsal RAF pusobil v roce 1940 jako velitel britskych leteckych sil v Egypté. Zemfrel 28. zafi 1976 v Kanadé. Camel B6390
dostal podobné jako vétsina Collishawovych stroju ¢ernou pfid a nazev ,Black Maria“, po Collishawové preveleni jej prevzal FSL
J.A.Moylea15.lednasnimbylnad Kanalemsestrelen FSLE. G.Wilkinson. Pilotazachraniltorpédoborec HMS Myngs, letoun se potopil.
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C B7270, Capt. Arthur R. Brown, No. 9(N) Sqn RNAS, Bertangles, Francie, duben 1918

Kanadana Browna proslavilo jeho vitézstvi nad Manfredem von Richthofenem. | kdyZ se dnes spise predpokladd, Ze Rudého barona
ve skute¢nosti ,dostala“ kulka vypalena australskymi kulometéiky, Brown byl tim, kdo nejslavnéjsiho némeckého stihace v danou chvili
prohanélapalilnanéjtaké. Brown se stal pilotem RNAS v listopadu 1915, ale zdravotni problémy mu branily v bojové €innostiaz do dubna1917,
kdy byl pridélen k No.9(N) Sqn RNAS. U této jednotky ale dlouho nevydrzelavrychlém sledu vystfidal No. 11, No. 4 a opét No.11Sqn, kde dosahl
17. ¢ervence svého prvniho sestfelu na letounu Sopwith Pup. V zafi se vrétil k No. 9(N) Sqn. Do konce Fijna stihl pét sestfell
a po odpocinku se k jednotce vratil v Gnoru 1918. Tehdy také jiz jako velitel roje pfevzal tento stroj, vyrobeny tovarnou Clayton
& Shuttleworth. S nim zaznamenal béhem brezna a dubna tfi dal$i vitézstvi, nez se 21. dubna vrhnul na Richthofena, ktery se svym Fokkerem
Dr.I prohdnélLt. Maye. Devét dni po svém desatém a nejslavnéjsim sestielu byl Brown hospitalizovan s chfipkou a nervovymi problémy. Dale
pUsobil jako instruktor a k bojové ¢innosti se jiz nevrétil. Dne 15. Cervence dokonce za letu omdlel, havaroval a utrpél vazna zranéni hlavy.
Trvalopétlet,nezseplné zotavil. Zemrel 9. brezna 1944 nainfarkt.
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D B3781, FSL Aubrey B. Ellwood, No. 3(N) Squadron RNAS, Saint-Pol, Francie, cervenec 1917

Synreverenda C. E. Ellwooda vstoupil do sluZeb kralovského ndmornictva (RNAS) v éervnu1916.V dubnu 1917 byl pridélen k No. 3(N) Sgnau
této jednotky slouzil do kvétna 1918 (to uz byla preznacena na No. 203 Sqn). Ellwood dosédhl celkem deseti sestfell a prvniho z nich pravé na
tomto CameluB3781.Dosloktomu27.¢ervna1917 ajeho obétise stalblize neuréeny némecky plovékovy letoun. Pfisvém druhémvitézstvi (30.
ledna 1918) jiz pilotoval jiny Camel (B6408), nebot B3781 byl vazné poskozen pfi havarii J. W. P. Amose 27. srpna 1917. Letoun byl nicméné
opraven, na konci Fijna pridélen k No. 9(N) Sqn a v Unoru 1918 byl pfipsan do stavu No. 10(N) Sqn. Zde s nim byl 18. bfezna sestfelen FSLG.T.
Steeves a padl do zajeti. Letoun byl zni¢en. Camel B3781 pochazel z vyroby tovarny Sopwith, ervena srdce na kfidlech a trupu mél
namalovanabéhemsluzbyuNo.3(N) Sqn, jak dokazuje i znamafotografie zAmosovy havarie.
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E B6398, Ernest L. Foot, No.1School of Special Flying, RAF Gosport, Velka Britanie, rijen 1918

Jak byl Camel B6398 pestie zbarveny, tak pestra byla také jeho bojova kariéra. Pochazel z 250kusové série vyrobené v tovarné Sopwithav
Fijnu 1917 byl pfidélen do stavu No. 1(N) Sqn. Zde zaznamenal nékolik smolnych okamzikd, jako pozemni kolizi s jinym letounem
(11. bfezna 1918) nebo stiet s krdvou na okraji letisté béhem cviéného letu (7. dubna 1918). Celem na ném jeho piloti dosahli dvanacti sestreld,
Sest z nich si na své konto pfipsal S. M. Kinkead, svych dvou prvnich sestiell s nim dosahl W. R. May a ¢tyf R. C. B. Brading.
To uz bylo v zaFi 1918. Na konci valky byl letoun pridélen k letecké $kole specidlniho vycviku, kde jej prebral jako osobni stroj E. L. Foot
(5 sestrelu). Ten jej nechal opatfit egyptskymi motivy: stylizovanou hlavou Kleopatry v éerném poli a hadem vinoucim se po hibetu stroje.
je obvykle kreslena jako Cervend vcetné drevénych ¢asti, podle fotografii ale neni vylouceno ani to, Ze byly dFevéné ¢asti ponechany
vprirodnibarvé aéervenabylapouze platéna éast zakokpitem. Je namodelafikterouvariantuzvoli.
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i goodies for  Sopwith F.1 Camel (BR.

Sopwith Camel seatbelts STEEL (PE-Set)
Sopwith Camel L66K (Brassin)

Sopwith Camel wheels type 1 (Brassin)
Sopwith Camel wheels type 2 (Brassin)
Sopwith Camel seat (Brassin)

Sopwith Camel Vickers Mk.l gun (Brassin)
Sopwith Camel Rotherham air pumps (Brassin)
Sopwith Camel 20lb bomb carrier (Brassin)
Sopwith Camel Bentley engine (Brassin)
Sopwith Camel US Colt Vickers gun (Brassin)

3DL48038 Sopwith Camel SPACE (3D Decal Set)

Cat. No. 648659

Cat. No. 648674
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Cat. No. 648662

Cat. No. 648660

Cat. No. 648677




	Stránka 1
	Stránka 2
	Stránka 3
	Stránka 4
	Stránka 5
	Stránka 6
	Stránka 7
	Stránka 8
	Stránka 9
	Stránka 10
	Stránka 11
	Stránka 12
	Stránka 13
	Stránka 14
	Stránka 15
	Stránka 16

