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Jméno Fokker se do historie Velké valky zapsalo velmi vyznamné diky typum E.l az E.IV
nebo slavnému trojplosniku Dr.l. Poté se na scéné objevil D.VIl a poprvé definoval to, cemu
se dnes fika letoun pro vybojovani vzdusné nadvlady.

Anthony Fokker stal za vznikem fady vyznamnych letounl své
doby, pficemz jeho DVII je povazovan jak za nejlepsi némecky sti-
haci letoun ,Velké valky", tak za jeden z nejlepSich vibec.

V pribéhu druhé poloviny roku 1917 ztracelo Némecko postupné
svou vzdusnou prevahu nad zapadni frontou. Druhdy Gc¢inné Al-
batrosy D.IIl a poté i nové Fokkery Dr.l byly zastinény novymi spo-
jeneckymi stroji Sopwith Camel, S.E.5a nebo SPAD XIlI. Aby mohl
IdFlieg (Inspektorat leteckych jednotek) vybavit némecké letectvo
opét stroji odpovidajicich kvalit, vyzval letecké vyrobce k Ucasti
v prvni soutézi na standardni némecky stihaci letoun. Leto-
vé zkousky byly napldnovény na leden roku 1918, Fokker proto
v z4ari 1917 zalkoloval svij zdvod ve Schwerinu pfipravou nové-
ho dvouplo$niku. Plvodné mél byt pohdnén rotacnim motorem,
vzhledem k Utlumu vyroby Albatrosu D.V se vSak objevila moZnost
pouzit radové Sestivalce Mercedes D.llla o vykonu 120 KW (160 k).
Fokkerlv $éfkonstruktér Reinhold Platz vyuZil vSechna své do-
savadni ovérena reseni, pridal nékolik novych a vytvoril odolny
a vykonny prototyp s oznacenim V 11, ktery byl do soutéze prihla-
Sen spolecné se sedmi dalSimi Fokkerovymi projekty.

Upravy na posledni chvili

Konstrukce V 11 vyuzivala svarovany trup z ocelovych trubek, coz
byla technologie, kterd Setrila ¢as pri vyrobé a také zajistovala
pilotovi dobrou ochranu v pripadé havarie. Zadni ¢ast trupu byla
prevzata z trojplosniku Dr.l, stejné jako filozofie samonosného
kfidla s tlustym profilem, nyni ovéem ve formé jedenapulplodni-
ku (sesquiplane). Horni kridlo bylo natolik pevné, Ze nevyzadova-
lo vyztuzné dréty a obeslo by se i bez vnéjsich kfidelnich vzpér.
Anthony Fokker nicméné jesté pred zahajenim soutéZe zjistil, ze
je pilotdz V 11 pfilis narocna. Letoun postradal letovou stabilitu
a Fokker se proto rozhodl prodlouzit trup o 40 cm a zvétsit plochu
vodorovného stabilizatoru. Bylo to rozhodnuti na posledni chvili
a prototypova dilna Fokkerovych zévodl méla na realizaci Uprav
jediny vikend. Zmény ovSem fungovaly a upraveny prototyp se
ukazal nejen jako stabilni a snadno ovladatelny, ale zaroven velmi
obratny s dostatec¢nou rychlosti a dobrou stoupavosti. Diky vyva-
Zenym letovym vlastnostem se tak stal modifikovany V 11 vitézem
soutéZe a jeho sériové provedeni dostalo oznaceni DVII. Protoze
IdFlieg pozadoval vyrobu v poctech, které byly nad sily Fokkerovy
tovarny, byla vyroba zadéna také spolecnosti Albatros Flugzeu-
gwerke. Nakonec vyrabély Fokkery DVII celkem tFi tovarny: Fokker
ve Schwerinu, Albatros v Johannisthalu a jeho dcerind spolecnost
OAW (Osterdeutsche Albatros Werke) ve Schneidemihlu (dnes
polska Pita). Albatros vcetné OAW pak platil Fokkeru pét procent
z ceny kazdého vyrobeného letounu jako licencni poplatek.

Tovarni rozdily

Tri tovarny produkovaly také tfi v detailech odlisné verze Fokkeru
D.VII. Divodem byl predevsim fakt, Ze Albatros a OAW neobdrzeli
Zadnou vyrobni dokumentaci, vée bylo vyreseno dodavkou vzoro-
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vého letounu, a tak se produkované letouny lisily v zavislosti na
vyrobnich zvycich jednotlivych tovaren nebo z dlvodu aplikace
nejraznéjsich poznatkl v pribéhu vyroby. Vétsina rozdild se tykala
poctu, tvaru a umisténi inspekénich a servisnich otvord a ventilac-
nich prolisd na kapotazi motoru. Napriklad rané DVII z Fokkerovy
tovarny mély servisni dvirka magneta a vodniho Cerpadla. U Alba-
trosu a OAW je zachovali, zatimco u Fokkeru je jiz kratce po zaha-
jeni vyroby zrusili. Tovarna OAW si zase upravila aerodynamicky
kryt osy podvozku rozdélenim na dvé demontovatelné ¢asti, ¢imz
se usnadnila Udrzba odpruzeni. Podobné zmény zplsobovaly, Ze
mnoho dild nebylo vzdjemné zaménitelnych, a to dokonce ani mezi
stroji z tovaren Albatrosu a OAW.

,Uklid“ oblohy

Fokkery DVII se dostaly do sluzby u frontovych jednotek v dubnu
1918 a jako prvni je obdrzela prvni stihaci eskadra (Jagdgeschwa-
der 1), tedy slavny Richthofenlv ,Létajici cirkus”. Piloti hodnotili
novy stroj vysoce, zejména jeho schopnost doslova ,viset na vrtuli*
pri vertikdlnim manévru, coz jim umoznovalo Utocit na nepritele
netradi¢né zespodu. Obratnosti letounu a schopnosti kridla sna-
Set vysoky Uhel nabéhu némecti stihaci naplno vyuzivali, a DVII
se rychle stal postrachem spojeneckych pilotd. Jedinou slabinou
ve srovnani s S.E.5a nebo SPAD XIII byla nizsi maximalni rych-
lost ve vétsich vyskach. Nicméné jiz kratce po zahdjeni vyroby
bylo mozno vyuZit novy Mercedes D.lllad, ktery poskytoval vykon
134 kW (180 k) a situaci jesté vylepsil ndstup nového motoru BMW
llla s vykonem 138 KW (185 k). Tento agregat mohl navic v malych
vySkach poskytnout kratkodobé az 178 kW (240 k) coz posunulo
maximalni rychlost nad hranici 200 km/h. Stroje s motorem BMW
dostaly oznaceni DVII (F). Na sklonku roku 1918 pak byla zahajena
vyroba DVII v rakousko-uherské tovarné MAG s pouzitim dalsiho
motoru, kterym byl Austro-Daimler 6 o vykonu 168 KW (225 k). Vy-
zbroj Fokkeru DVII sestévala z dvojice kulometd LMG 08/15 réze
7,92 mm s 500 naboji na hlaven. Stroje z produkce MAG byly vy-
zbrojeny dvéma kulomety Schwarzlose MG.

Povéleéna sluzba

Po uzavreni priméri byl Fokker DVII jedinym letounem jmenovi-
té uvedenym, v dokumentu o odzbrojeni Némecka (Terms of Ar-
mistice). Clanek 4 uvadél, ze ,1700 letound (stihacll, bombardérd
- predevsim véechny D.7 a no¢ni bombardéry)* ma byt predano
spojencdm v dobrém stavu. Jenze vechny DVII rozhodné predany
nebyly. Fokkerovi se podafilo naloZit $est vlakd nadhradnimi dily
a materidlem, 400 motory a asi 120 letouny v prepravnich bednach,
a vée odvézt jako ,korist" do Nizozemska, kde obnovil vyrobu. Ne-
jen nizozemské letectvo, ale i vzdudné sily mnoha dalSich stata
poté Fokkery DVII pouzivaly jesté dlouho po vélce. Dokonce i Né-
mecko je po roce 1930 opét zaradilo do vyzbroje. Pfesny pocet vy-
robenych DVII neni zndm, vale¢nd vyroba dala asi dva tisice strojd,
i s povélecnou produkci jich bylo vyrobeno zhruba 3300.
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

Pred zapocetim stavby si pe¢livé prostuduijte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracuijte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilti.
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COLOURS * BARVY FARBEN PEINTURE
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APPLY LOZENGE DECALS IN THIS STEP
FOR RIB STRIPES AND COMPLETE LOZENGE
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A Lt. Ernst Udet, Jasta 4, letisté Beugneux-Cramoiselles, Francie, cerven 1918

Jasta 4 dostala 13. ¢ervna 1918 netrpélivé ocekavané Fokkery D.VII, a to jako posledni jednotka ve svazku JG I. VSechny pochazely z licenéni
vyroby firmy Ostdeutsche Albatros Werke (OAW). Na Fokkerech D.VII byl pfedstaven novy marking Jasta 4, tedy ¢erné natfena prid, disky
kol a vzpéry. Udet plsobil jediny den ve funkci velitele JG I, coz staéilo na to, aby svlij novy Fokker opatfil individudlnim zbarvenim
s vyraznym pruhovanim horniho kfidla. Vétsina rekonstrukci tohoto D.VIl ma vice pruhd, nez kolik jich je zde, protoZe znama fotografie
Udeta u vy$kovky s népisem ,Du doch nicht!!* je rozsahle retu$ovana. Ze véech pruh( na fotografii je plivodni jen jediny, ten, ktery prochazi
kfizem na pravé poloviné horniho kfidla. Existovala jesté nejméné jedna fotografie, zvétSenina visici v obyvacim pokoji Udetova
berlinského bytu ve tficatych letech. Z filmovych zabéri odvysilanych v jednom dokumentu némecké televize je mozno pro rekonstrukci
vyjit. Letoun nemél dlouhou Zivotnost, dolétal jiz 29. éervna. V 7:40 radno nad obci Cutry, kousek od lucemburskych hranic, zauto¢il Udet
v jeho kokpitu na francouzsky Breguet, ale pozorovatel opétoval palbu a jeho stfely pretaly lanka Fizeni Udetova Fokkeru.
Tomu se podafrilo z nefiditelného stroje vyskocit na padaku. Z dostupné fotografie neni jasné, zda zustaly disky kol a vzpéry v &erné barvé,
nebo byly také pFetfeny ¢ervenou barvou.
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B Voj. ¢. 4499/18, VzFlgMstr. Franz Mayer, MFJ I, Jabbeke, Belgie, srpen 1918

Franz Mayer si pfipsal béhem prvni svétové valky tfi, mozna Ctyfi vitézstvi, zaleZi na zdroji informaci. Létal jako pfislusnik namorni
jednotky MFJ IlI, kterd byla vytvoiena 23. éervna 1918 z pfislusnikl jednotek MFJ | a MFJ Il. MayerGv Fokker D.VII z produkce OAW byl jednim
z ranych stroji stiedniho vyrobniho provedeni a nesl atraktivni barevné schéma sestavajici z bilého trupu se Zlutou pFidi a ¢ernymi
diagondlnimi pruhy po obou stranach. Zajimavosti je provedeni trupového kFfiZe. Ten byl podle zndmé a kvalitni fotografie stejné barvy jako
pfid’ letounu, tedy Zluty. Divod tohoto nestandardniho postupu neni zndm, moZnd se jednalo o snahu odliit kiiz od ¢ernych pruhl
na trupu. Obé kridla byla ponechdna v barvé leteckého platna se étyrbarevnym vzorem potisku (tzv. Lozenge). Vy$kovka byla Zluta se tfemi
cernymi pruhy na kormidle coby oznacenim jednotky MFJ IIl.
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C Lt. Walter Blume, Jasta 9, Sissone, Francie, zari 1918

Walter Blume byl velmi zajimavou osobnosti nejen coby prvovaleény stihac, ale také jako letecky konstruktér, kterym se stal po vélce.
Rodéakovi z Hirschbergu (dnes Jeleni Hora, Polsko) bylo 18 let, kdyZ vypukla prvni svétova valka a jako pfisludnik jednotky Jagert
byl kratce po zahajeni bojl ranén. Nasledné se rozhodl pro kariéru letce a po vycviku se stal v ervnu 1915 pFisluénikem Fliegertruppe.
Po obdobi sluzby u jednotek s dvousedadlovkami byl v lednu 1917 pfevelen ke stihaci Jasta 26. Tam také zahdjil 10. kvétna svou $ilru
28 leteckych vitézstvi sestfelem D.H.9. Jeho éinnost prerusilo 29. listopadu 1917 zranéni, které jej na tfi mésice vyradilo z boju. Po navratu
do sluzby 5. brezna 1918 byl ustanoven velitelem Jasta 9. Dne 2. fijna 1918 obdrzel vyznamenani Pour le Mérite a ve stejny den také dosahl
svého 27. a tedy predposledniho vitézstvi. Po valce pracoval jako letecky konstruktér pro spoleénosti Albatros a Arado a stal u zrodu
némecké reaktivni letecké techniky. Za valky pouzival Blume nékolik D.VII s obdobnym barevnym provedenim, tedy s éernym trupem
a stylizovanym B na bocich. Tento stroj mél vice neZ polovinu horniho kfidla prestfikanu bilou barvou a také bily pruh zespod spodniho
kridla. Oboji oznacovalo velitele jednotky.
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D Lt. d. R. Kurt Monnington, Jasta 18, Montoy-Flanville, Francie, srpen 1918

Kurt Monnington je dnes dobfe zndmym prvovaleénym pilotem diky svému osobnimu symbolu, kterym byla detailné vyvedend lebka
na obou strandch trupu. Tento symbol si ponechal i pro svij D.VIl a doplnil jim i neoficidlni symbol Jasta 18, kterym byl éerny havran.
Monnington zahdjil svou leteckou sluzbu coby ¢len FA 62, poté byl prevelen v roce 1917 k Jasta 15. Zde zprvu zistaval bez vitézstvi. Zndma
Bertholdova vyména personalu mezi Jasta 15 a 18 znamenala, Ze se Monnington spolu se vSemi svymi spolubojovniky z Jasta 15 stal
od brezna 1918 prisludnikem nové Jasta 18. Své prvni vitézstvi zaznamenal 11. kvétna 1918, kdy sestrelil S.E.5a. Byl to také jeho jediny
sestrel nepratelského stihace, nasledovala jen vitézstvi nad dvousedadlovymi stroji. Nejzajimavéjsi je jeho uznany sestfel dvou
D.H.9, které vSak byly ve skuteénosti obéti flaku a nasledné srazky. Monningtondv D.VII (OAW) z rané produkce byl vyveden v zndmych
barvach ,nové* Jasta 18 s Cervenou pridi a bilym trupem. Hrany trupu a obrysy smérovky a vyskovky byly lemovany ¢erné. Obé kridla byla
minimalné shora éervend, spodni plochy byly bud také cervené, ale je mozné, Ze zUstaly v plivodnim potahu potisténym leteckym platnem
(tzv. Lozenge). Je na modeldFi, jaké provedeni zvoli.
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E Uffz. Alfred Bader, Jasta 65, Tichémont, Francie, listopad 1918

Alfred Bader se narodil 20. zafi 1893 v Tiibingenu ve Wirttembersku. V Lété 1916 byl zranén na fronté u Infanterie Regiment
Nr. 180. Po leteckém vycviku a nasledném stihacim kursu u Jastaschule Il byl 31. srpna 1918 pridélen k Jasta 65. Nebyl zde ani tyden a 4. zafi
byl sestielen pobliz Rembercourtu Salmsonem 2A2 od 91" Aero Squadron s osadkou 1Lt Victor H. Strahm a Capt James E. Wallis. Bader
byl v tomto boji lehce zranén., O néco pozdéji ,srovnal Ucty*, kdyZ sestrelil dva americké Salmsony. Prvni patfil 99" Aero Squadron
a byl sestfelen 2. Fijna. Druhy ndlezel 91" Aero Squadron a Bader ho poslal k zemi 8. listopadu 1918. Jeho véaleény Fokker DVII z rané
produkce OAW nesl velkou barevnou ilustraci Sedmi Svabd, skupiny vesniéani ze stfedovéké pohadky, jedné z téch, které shromazdili
bratFi Grimmovi. PFibéh si déla legraci z obyvatel Svabského vévodstvi. Hrdinové pribéhu jsou ponékud hloupi a véichni nakonec zemrou.
Kresha byla na Baderové Fokkeru vyvedena z obou stran, na kazdé byla jind. Fotografii tohoto letounu Bader zaslal jako pohlednici
zranénému kolegovi Wilhelmu Scheutzelovi, jemuz byl tento letoun po Fadu let mylné pfisuzovan.
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F Lt. d. R. Hans Besser, Jasta 12, Chéry-les-Pouilly, Francie, srpen 1918

Hans Besser byl v prvni poloviné ¢ervence 1918 élenem Jasta 12 a zUstal u jednotky aZ do konce valky, ale piesné datum, kdy se k jednotce
pfipojil, ani podrobnosti o jeho predchozim plsobeni nejsou znamy. Besser si pfipsal dvé vitézstvi nad americkymi DH 4 dosazena
18. a 26. zaFi1918. Béhem druhého stietnuti Besser zasahl pumy svého protivnika prvni davkou, coz zpUsobilo, Ze pumy letounu No. 20 Aero
Squadron ve vySce 4500 m explodovaly. Pfi vybuchu zahynul 2/Lt D. B. Harris a 2/Lt E. Forbes, samotny Besser se vybuchu jen tak
tak vyhnul. 0 jeho povalecném Zivoté nejsou k dispozici Zadné podrobnosti. Besser létal nejméné na tfech letounech Fokker D.VII se svym
osobnim oznaéenim, bilym kostétem. ,Besen ist Besser" (,kosté je lepsi“) bylo réeni, které pro jeho letouny pouzivali kamaradi
z Jasta 12. Trup byl natfen modrou barvou s bilou pfidi. Kfidla byla ponechdna v barvé potahové latky Flugzeugstoff (Lozenge)
se Ctyrbarevnym potiskem. PrestoZe se jednalo o ranou sérii vyroby OAW, letoun byl jiZ vybaven novéjsi verzi vyfukového potrubi, kterému
se kvuli jeho tvaru fikalo ,saxofon”.
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